26 mei 2026 — Grez-Doiceau
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fissociaion des Journalistes Belges Rutomoto

Rendez-vous met AJBA

Stand van zaken rond antidiefstalsystemen en trackers:
gadgets, nuttig of onmisbaar?

En bovendien: welke techniek kiest u het best?

Aan de vooravond van de zomervakantie, een periode die vaak gepaard gaat met
grote verkeersstromen, leek dit onderwerp vanzelfsprekend voor iedereen die
waarde hecht aan zijn voertuig.

Voor de AJBA was dit de gelegenheid om de balans op te maken van dit belangrijke,
en voor sommigen zelfs essentiéle, aspect.

Welke voertuigen zijn het meest gegeerd?

Om deze vraag te beantwoorden, moet men weten dat een gestolen voertuig snel kan worden
doorverkocht, al dan niet omgekat, naar verre landen waar vraag naar bestaat: Oost-Europese
landen, Noord-Afrikaanse landen, of zelfs naar de andere kant van de wereld. Het gaat daarbij vaak
om voertuigen uit het hogere segment.

Daarnaast zijn er ook populaire auto's die uit Oost-Europese landen terugkeren nadat ze vakkundig
zijn omgekat.
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Maar dergelijke voertuigen worden tegenwoordig ook vaak ontmanteld om als onderdelen te
worden verkocht. Die onderdelen zijn zeer gegeerd vanwege de beperkte productie en
beschikbaarheid, onder meer als gevolg van de verschillende conflicten en oorlogen.

Niemand, of beter gezegd geen enkel voertuig, is volledig veilig!

In Belgi¢ behoren onder meer de Toyota RAV4, Renault Clio, Peugeot 2008 en 3008, Opel Corsa,
Ford Fiesta, Citroén Berlingo, Renault Mégane, Citroén C3 en diverse Audi-modellen tot de
favoriete doelwitten. Elke grote constructeur heeft zijn eigen « liefhebbers »!

Maar laten we ook de oldtimers niet vergeten. Hun waarde is vaak zowel emotioneel als financieel
bijzonder hoog. Bovendien zijn ze meestal relatief gemakkelijk toegankelijk, zeker tijdens de vele
bijeenkomsten en evenementen voor klassieke voertuigen.

LE VOL DE VEHICULES

Tous les types de véhicules sont concernés

Véhicules > 4 ans s , Véhicules premium
Véhicules peu chers Vehicules papulaires Voitures de collection

Voitures sportives généralistes

»  Plus faciles a voler > Prisés pour les pieces > Volés sur commande > Utilisées pour le trafic de
détachées drogues
» Peuvent servir de voitures » Revendus dans un autre
bélier ou juste pour se » Rapidement désossées pays > Utilisées lors de rodéos
déplacer (importance des urbains

o détectives sur le terrain)
» Age moyen des véhicules

volés : 7 ans
(e

COYOTE

Antidiefstalsystemen: echt doeltreffend?

Vooraf moeten we even stilstaan bij de razendsnelle evolutie van de elektronica aan boord van
onze voertuigen. Elektronica krijgt steeds meer taken toegewezen.

Onze motoren worden almaar diepgaander aangestuurd door elektronische systemen. Oudere
autoliefhebbers herinneren zich nog de eerste elektronische brandstofinjectiesystemen. Na een
eerste toepassing in de autosport (in 1940 door Alfa Romeo) en de kortstondige Electrojector
(1958, ontwikkeld door Bendix en gebruikt in bepaalde Chrysler-modellen van die tijd), hebben we
vooral aan Bosch en zijn beroemde Jetronic-injectiesystemen onze moderne motoren te danken.
Sindsdien is elektronica steeds kleiner geworden en in staat om steeds meer functies te beheren,
waaronder ook de toegang tot onze voertuigen via centrale vergrendeling. Daarmee werd als het
ware een gigantische doos van Pandora geopend.

En autodieven ontdekten al snel hoe zij deze systemen konden omzeilen. Met geavanceerde
stoorzenders en elektronische apparatuur hebben zij vaak slechts enkele minuten nodig om toegang
te krijgen tot onze dierbare auto's en de motor te starten.

Dat doet het vertrouwen in elektronische antidiefstalsystemen, zowel standaard als aftermarket-
oplossingen, aanzienlijk aftnhemen.

Moeten we dan afscheid nemen van antidiefstalsystemen?

Waarschijnlijk niet, althans niet volledig. Er bestaan nog steeds eenvoudige mechanische
oplossingen die het gebruik van de pedalen of het stuur blokkeren. Niet bepaald modern, maar
vaak nog verrassend doeltreffend...
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Is er dan een oplossing? De trackers

De markt wordt vandaag overspoeld door trackers. Ze bestaan in alle prijsklassen en uitvoeringen:
van ongeveer 45 euro tot meer dan 3.000 euro.

Hun doel is niet om de diefstal van uw voertuig te voorkomen, maar om te weten waar het zich
bevindt.

Het principe van deze trackers is eenvoudig: een ingebouwde module stuurt regelmatig een signaal
uit (via radiofrequenties, een simkaart en het mobiele netwerk of via gespecialiseerde
communicatienetwerken), zodat de locatie van het voertuig kan worden bepaald.

Voor motorfietsen ligt het moeilijker. Dergelijke trackers hebben nu eenmaal een bepaald formaat
en omdat een tweewieler nauwelijks echt verborgen ruimtes biedt, zijn ze lastig te verbergen.

Bij auto's is dat anders: daar is doorgaans voldoende ruimte beschikbaar om de tracker onopvallend
te installeren.

Maar het is belangrijk te begrijpen hoe deze elektronische bewaker precies werkt.

In alle gevallen wordt de module ergens verborgen ingebouwd: in een wielkast, onder de vloer, in
de kofferruimte, onder het dashboard, in de motorruimte enzovoort.

Men moet echter niet denken dat dieven deze zogenaamd uiterst discrete plaatsen niet kennen.
De meest voorkomende trackers zijn vrij eenvoudig van opzet. Uitgerust met een simkaart
versturen zij via het mobiele netwerk hun gps-positie. Op een smartphone ontvangt een app deze
informatie en toont op een kaart waar de tracker zich bevindt — en dus ook uw voertuig, tenzij de
module inmiddels werd verwijderd en weggegooid.

Trackers hebben uiteraard energie nodig. Sommige worden aangesloten op de voertuigaccu (een
kabel volstaat), andere werken op een eigen batterij. Daarbij moet men rekening houden met de
autonomie, die bij de populairste modellen varieert van enkele uren tot ongeveer zes maanden.
Vaak gebruiken deze systemen voor een optimale signaaloverdracht de antenne van de autoradio.
Ook daar volstaat het echter om een kabel door te knippen om het systeem buiten werking te
stellen.

Sommige trackers maken bovendien gebruik van specificke communicatienetwerken, zoals
bijvoorbeeld SIGFOX.

Een bijkomende moeilijkheid is dat het voertuig op afstand bereikbaar moet blijven voor het
netwerk. In een garage, een ondergrondse parking, tussen hoge gebouwen in de stad of in
zogenaamde "witte zones" (heuvels, bergen enzovoort) kan het signaal zwak zijn, niet doorkomen
of moeilijk te interpreteren zijn.

Voor deze systemen die afthankelijk zijn van een communicatienetwerk is een abonnement meestal
onvermijdelijk, wat uiteraard bijkomende kosten met zich meebrengt.

Onfeilbaar?

Geen enkel systeem is onfeilbaar, dat spreekt voor zich.

Er bestaan echter oplossingen die beter presteren dan andere, al hangt daar vaak een hoger
prijskaartje aan vast.

COYOTE, dat het debat tijdens onze « Rendez-vous met AJBA» eind mei 2026 op gang bracht,
ging uitgebreid in op de aandachtspunten waarmee kandidaat-kopers van hoogwaardige trackers
rekening moeten houden.

Daarbij kwamen onder meer de mogelijkheden om de tracker discreet te installeren aan bod,
evenals de bescherming tegen stof, vocht en schokken, de autonomie van de zender/tracker, de
betrouwbaarheid van de communicatie in alle omstandigheden, de weerstand tegen
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storingsapparatuur, de permanente opvolging door een ervaren bewakingsteam (24 uur per dag, 7
dagen per week) en de nauwe samenwerking met de autoriteiten.

Zelf voor rechter spelen is daarbij uitgesloten. Dat kan immers tegen het slachtoffer van de diefstal
worden gebruikt, bijvoorbeeld wegens schending van de privacywetgeving.

Hier betreden we duidelijk het domein van de duurdere trackers. Daarbij rijst ook de vraag of men
de potentiéle kosten na een diefstal niet mee in rekening moet brengen.

Na een bespreking van systemen zoals LoJack, GeoTracer, Formulasat en Meta System — die
allemaal een investering van ongeveer 1.500 tot 3.000 euro vereisen — stelde Coyote zijn systeem
« SECURE » voor.

Volgens Coyote is dit het enige systeem waarvan de communicatie niet kan worden verstoord
dankzij een exclusief IoT-netwerk. Het biedt een vrijwel volledige dekking, zowel binnen als buiten
gebouwen, stuurt regelmatig informatie naar een operationeel controlecentrum en beschikt over
een autonomie van vier jaar.

Een niet te onderschatten troef van Coyote SECURE is de prijs: vanaf 649 euro, athankelijk van
de gekozen abonnementsduur, of ongeveer 950 euro voor vier jaar.

Le vol, la réalité du terrain
 y < | n e &
l__, = N = [:3 At

Vols des véhicules Des véhicules de
professionnels plus en plus dgés

« Mouse jacking » Majorité de SUV Enfouissement

Dat klinkt allemaal goed. Maar het voertuig moet natuurlijk nog worden
teruggevonden...

Bij diefstal wordt een nauwkeurige maar eenvoudige procedure gevolgd. Zoals de deelnemers aan
het debatdiner van de AJBA konden vaststellen dankzij de getuigenis van een gebruiker uit
Moeskroen, vlak bij de Franse grens, blijkt deze aanpak bijzonder doeltreffend.

Deze werkwijze is vergelijkbaar voor alle hoogwaardige trackingsystemen.

Eerst moet de diefstal bij de politie worden aangegeven. Vervolgens wordt contact opgenomen
met het operationele opsporingscentrum van het betrokken trackingsysteem. Dat centrum bepaalt
de exacte locatie van het voertuig en volgt het indien het zich verplaatst.

Daarna wordt een gespecialiseerd opsporingsteam ingezet, dat het voertuig volgt en de politie
voortdurend op de hoogte houdt.

Het is vervolgens de politie die het voertuig daadwerkelijk terugvindt en in beslag neemt voor de
nodige controles en analyses. Daarna wordt het aan de eigenaar teruggegeven.

Zelfs wanneer het voertuig binnen enkele minuten wordt gelokaliseerd, moet de eigenaar
doorgaans toch ongeveer twee dagen wachten voordat hij zijn geliefde wagen terugkrijgt.

De statisticken van deze trackingsystemen spreken voor zich: meer dan 90% van de gestolen
voertuigen wordt teruggevonden, meestal zonder schade.

De voertuigen die niet worden teruggevonden, zijn vaak gebruikt voor aanslagen of als ramvoertuig
bij criminele feiten.

Deze « Rendez-vous mer AJBA » van mei 2026 was bijzonder interessant en bood een antwoord
op de vele vragen van onze leden.
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Er werden bovendien contacten gelegd tussen fabrikanten van

trackingsystemen en

oldtimerverenigingen, wat opnieuw aantoont dat de AJBA een doeltreffend platform is voor het

samenbrengen van partners binnen de mobiliteitswereld.

Enkele trackers die beschikbaar zijn op de Belgische markt :

Invoxia GPS Tracker
e Prijs: 99 tot 182 euro

e Abonnement vereist

e Autonomie: tot 6 maanden

e Dekking: 14 landen

e GPS-tracking om de 3 tot 10 minuten
e Geen simkaart nodig

e Minder nauwkeurige lokalisatie in
bergachtige gebieden

e Vooral gericht op de Franse markt

TKMARS TK915 :
e Prijs: ongeveer 80 euro

e DPositiebepaling via GPS / A-GPS /
LBS

e Simkaart vereist

e Batterijduur: tot 120 dagen
e Geen abonnement

e Goede nauwkeurigheid

e Soms moeilijke
smartphone

TKSTAR GPS Tracker TK905
e Prijs: 50 tot 80 euro

verbinding met

e Simkaart vereist
e Autonomie: 2 a 3 weken
e Regelmatig opladen noodzakelijk

MINI GPS
e Prijs: 43,99 euro

e Simkaart vereist

4G GPS Tracker
e Prijs: ongeveer 144 euro

e Simkaart vereist

e Autonomie: ongeveer 10 dagen of
aansluiting op batterij mogelijk

GPS Tracker
e Prijs: ongeveer 108 euro

e Simkaart vereist
e Autonomie: ongeveer 3 uur

A]J 4G Vehicle Finder (OBD)

e Prijs: ongeveer 50 euro

e Externe voeding (9-75V)

e Autonomie: 1 a 2 weken

o Werkt in meer dan 100 landen

e Maandelijks abonnement (ongeveer 5
euro)

Vodafone V-Auto
e Aansluiting
diagnosestekker

OBD-

via

e Abonnement vereist

e Niet compatibel met alle voertuigen

Trakmy
e Gebruikt Sigfox-netwerk

e Prijs: ongeveer 99 euro

e Communicatie via 4G-, 5G- en
radiosignalen
e Autonomie tot 10 jaar zonder

bekabeling
e Bereik tussen 3 en 50 km
¢ OBD-aansluiting

e Eerste jaar abonnement inbegrepen,
daarna ongeveer 5 euro per maand

e Praktische autonomie: ongeveer 3
maanden
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En nog : Deze systemen omvatten doorgaans permanente bewaking en een
abonnement van meerdere jaren.

Coyote SECURE GeoTracer
e Vanaf 649 euro ¢ Ongeveer 1.904 euro
e Installatie door een erkend team ¢ Voeding via voertuigbatterij
e Autonomie: 4 jaar e Noodautonomie: 72 uur
e Communicatie via [oT LPWAN en e Communicatie via GSM
GSM

¢ Gevoelig voor stoorzenders
e Volgens de fabrikant niet te storen

Formulasat
e Opsporing door gespecialiseerde e Ongeveer 1.798 euro
rechercheteams . .
e Batterijvoeding
LoJack

e Ongeveer 1.489 euro ¢ Communicatie via GSM

. ) . . ¢ Gevoelig voor stoorzenders
e Voeding via voertuigbatterij
e Noodautonomie: 72 uur

e Communicatie via GSM

e Gevoelig voor stoorzenders
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Meta System ¢ Communicatie via GSM
e Ongeveer 3.110 euro e Gevoelig voor stoorzenders

e Batterijvoeding
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